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FASE INICIAL/INVESTIGACIÓN

Introducción Y Estructuración
El objeto

Analizaremos un vehículo unipersonal para tratar de adaptarlo a las necesidades ergonómicas propias del mismo.

En función del uso que se le dé, está claro que las condiciones y características ergonómicas variarán netamente.
En nuestro caso hemos escogido un Quad (partimos del modelo Suzuki LTZ400) el cual es uno de los mejor adaptados ergonómicamente, y enfocado para un usuario avanzado profesional, huyendo de tranquilos paseos y enfocándolo más a terrenos abruptos.
El usuario

No se trata de un vehículo apto para cualquier tipo de persona. Al margen del fondo físico que el usuario ha de tener, resulta casi imprescindible cierta experiencia en el manejo del mismo para poder desarrollar todas sus habilidades.

Como afirmábamos más arriba, se trata de un Quad no apto para no iniciados ya que su ergonomía está pensada para una alta maniobrabilidad y cuyo pilotaje se basará en una posición prácticamente erguida en el 50% de los casos. 
Ámbito

A diferencia de otros Quad’s, nuestro vehículo está planteado para realizar rutas de montaña y/o por tierra. No por ello queda exento de su uso por ciudad, pero sus peculiares características de amortiguación, tamaño y manejabilidad, modo de asiento etc están pensadas para un uso específicamente rural.
Sus dimensiones son ligeramente inferiores a los Quads estandar de “paseo”, lo que le confiere una mayor maniobrabilidad, pero cuyo usuario tiene que tener también una mayor pericia en el manejo del mismo.

Sin llegar a estar planteado para competición, si resulta ser para usuarios exigentes en cuanto a su uso y manejabilidad en terreno exigente.

Marco Teórico
Recopilación de información
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	Posición con Giro 
	Posiciones en “Back Flip”
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	Sentado en Vuelo
	En Pie en Vuelo
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Bocetos: Ergonomía del Quad
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El Producto: Quad Sport Ergonómico
Son numerosas las modificaciones que realizamos para una correcta adaptación ergonómica.

Comenzamos por la altura del asiento, más bajo de lo habitual, y que se combina con los reposapiés antideslizantes. Aunque la postura sentada sea más baja de la habitual y por ende la postura resultará más incómoda especialmente en largos trayectos, gana por el contrario en cuanto a terrenos irregulares y en cuanto a saltos, en los que el piloto adquiere una postura con las rodillas semiflexionadas en los que la columna no soporta directamente el impacto que se ve absorbido en gran parte por la flexión de las rodillas.

[image: image6.jpg]s e

2
s Gont, o
Cesu
fono  acouso j.\ Ecutpie
esaecHo =, Hosivas & S Y

.
B obte =9 piztnan loionsden




Atendiendo a los reposapiés antideslizantes, serán de acero reforzado debido a que aguantarán fuerzas muy elevadas provenientes de la totalidad del peso del piloto incrementado de manera proporcional a la altura que se consiga con el vehículo. La separación de los mismos, para que resulte una postura óptima será la de la anchura de los hombros, adecuada para lograr un adecuado equilibrio, con la posibilidad de extender la anchura de los mismos para adaptarla adecuadamente a la anchura adecuada de cada usuario. Formarán un ángulo de 15º con la horizontal lo que ayudará en posiciones extrañas o fuertes golpes a mantener los pies en la posición adecuada. Debido a la resistencia de los anclajes, la zona que queda a la altura de los tobillos y la correspondiente a la altura de las rodillas estará debidamente acolchada para minimizar los impactos (numerosos a pesar de llevar botas protectoras).
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La tija dispone de un amortiguador independiente que ayudará en la absorción de los diferentes impactos. Además será regulable en altura. Las manetas y frenos resultan regulables para dotar de la máxima comodidad al agarre. Además las manetas del freno están especialmente dobladas y cortas en tamaño para poder frenar con dos dedos mientras los otros dos mantienen la posición en las manetas sin ser aprisionados. Además posee una protección de las manos evitando golpes de piedras o en caídas.
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Las amortiguaciones delantera y trasera se podrán regular en dureza para poder adaptarlas al tipo de terreno por el cual nos disponemos a realizar nuestra ruta/paseo.
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Anexos
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Diseñado para la diversión

¿Estás pensando en dejar tu huella en las dunas? ¿Derrapar en la vieja cantera? ¿Subir por aquella pista olvidada? El QuadSport Z400 está a punto para todos esos momentos en que necesitas un motor lleno de par, un chasis deportivo y una estética agresiva. Porque está diseñado para la diversión. 
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Longitud total: 
Distancia entre ejes: 
Peso en vacio: 
1.830 mm
1.245 mm
169 kg
Ancho total: 
Altura desde el suelo:
Depósito de gasolina: 
1.165 mm
265 mm
10 l
Altura total:
Altura del asiento: 
1.160 mm
810 mm
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Tipo de motor :
4T, refrigeración líquida, DOHC, 1 cilindro
Diámetro x carrera:
90,0 x 62,6 mm
Cilindrada:
398 cc
Relación de compresión
11,2:1
Alimentación
Carburador MIKUNI BSR37
Caja de cambios
5 velocidades y marcha atrás
Sistema de transmisión
Cadena
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Suspensión delantera:
Independiente, doble trapecio, muelle helicoidal, amortiguación hidráulica
Suspensión trasera:
Basculante, muelle helicoidal, amortiguación hidráulica
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Freno delantero:
Doble disco
Freno trasero:
Simple disco
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Neumático delantero:
AT 22x7-10"
Neumático trasero:
AT 20x10-9
[image: image21.jpg]www.quadtreros.com



[image: image22.jpg]


[image: image23.jpg]


[image: image24.jpg]


[image: image25.jpg]


[image: image26.jpg]


[image: image27.jpg]


























ERGONOMÍA y BIÓNICA (15)  

[image: image29.jpg]il



